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Szanowny Panie Ministrze,

nie mogac przej$¢ oboj¢tnie obok kolejnej szkodliwej ingerencji Laséw Panstwowych
w przyrod¢ Puszczy zwracamy si¢ do Pana z prosbg o pilng interwencje w zwigzku z planem
asfaltowania tzw. Drogi Narewkowskiej, przecinajacej cenne fragmenty tego unikalnego w §wiecie
kompleksu lesnego. ‘

Inwestorem przedsigwzigeia sg Lasy Paistwowe, ktére przeznaczyly na ten cel ponad 12 min zt z
Funduszu Lesnego. Przebudowa Drogi Narewkowskiej dotyczy jezdni biegngcej na terenie
Nadleénictwa Bialowieza i Browsk, w obszarze Natura 2000 Puszcza Bialowieska
i w bezposredniej blisko$ci rezerwatéw przyrody oraz wzdhuz granicy z Biatowieskim PN. Do tej
pory byla to droga le$na udostgpniona dla ruchu, o parametrach technicznych odpowiednich dla
potrzeb ruchu turystycznego i lokalnej komunikacji. Planowana obecnie przebudowa drogi zaklada
wykonanie nawierzchni bitumicznej (asfaltowej). Roboty budowlane majg si¢ rozpoczaé juz 1 lipca
2018r.

Nie znajdujemy Zadnego racjonalnego i ekonomicznego uzasadnienia dla asfaltowania drogi
© marginalnym znaczeniu dla transportu publicznego. Dostrzegamy natomiast ogromne i nie dajace
si¢ zminimalizowa¢ zagrozenia dla przyrody Puszczy,

Przebudowa Drogi Narewkowskie] spowoduje zwigkszenie jej parametréw techniczno-ruchowych,
co w efekcie doprowadzi do istotnego wzrostu natgzenia ruchu i predkosci poruszania sie pojazdéw.
Wzrost natgzenia ruchu i predkosci spowoduje znaczacy wzrost ryzyka kolizji/wypadkow z
udzialem zwierzagt — od Zubra poczawszy, konczac na plazach, gadach i chronionych
bezkregowcach. Znaczgco wzrosnie zatem zagrozenie dla populacji chronionych gatunkéw ale
takze uczestnikow ruchu, gdyz droga przecina stale szlaki migracji duzych ssakéw kopytnych, w
tym gatunkéw szczegélnie niebezpiecznych na drogach — losia i dzika. Wiekszo§¢ notowanych w
Polsce wypadkéw z udzialem wilka obserwowanych jest na lokalnych drogach asfaltowych
przecinajacych kompleksy le$ne — Droga Narewkowska po planowanej przebudowie dotgczy do
drég szczegblnie niebezpiecznych dla duzych drapieznikéw. Obecna nawierzchnia drogi wykonana
jest z kruszywa, ktéra zapewnia zwierzetom bezpieczne warunki do postrzegania i unikania
zagrozen. Zapewnia to stosunkowo niska predkos$¢é pojazdéw oraz halas i wibracje towarzyszace
przejazdom. Zmiana nawierzchni i wzrost predkosci pojazdow spowodujg, ze zwierz¢ta nie bedg w
stanie podejmowal bezpiecznej ucieczki przed pojazdami, co bgdzie mialo szczegélnie fatalne
skutki w okresach wzmozonej aktywnosci turystycznej, przy gwattownych wzrostach natezenia
ruchu pojazdow.

W kontekscie srodowiskowym, przebudowa drogi spowoduje szczegélne istotne skutki dla
chronionych gatunkéw zwierzat (zubr, rys, wilk) — gdzie $miertelno$¢ nawet pojedynczych
osobnikdw moze wptywaé na stabilno$¢ lokalnych populacji. Nawierzchnia asfaltowa spowoduje



powstanie bariery ekologicznej dla zwierzat o ograniczonej mobilnosci — plazy, gady i naziemne
bezkregowce. Badania z kilku krajéw europejskich wskazuja, ze wiele lesnych gatunkéw matych
zwierzat unika przekraczania podobnych drég, co powoduje fragmentacje ich siedlisk i przerywanie
szlakdéw migracji. W przypadku najwolniej poruszajacych si¢ plazéw (ropuchy, kumaki, traszki)
drogi o natezeniu ruchu ca. 500 poj/dobe mogs powodowaé $miertelno$¢ na poziomie az 50%
liczebnosci lokalnych populacji. Droga Narewkowska w okresie letnich migracji ropuchy (potowa
czerwca/lipca) z pewnoscig osiagnie wyzsza wartos¢ nat¢Zenia ruchu — stajgc si¢, w szczycie ruchu
turystycznego, spektakularnym miejscem masowej $Smiertelnosci migrujgcych plazéw. Dodatkowo,
w okresie letnim, droga bedzie przyciagaé¢ gady, ktore na asfaltowej nawierzchni znajdg dogodne
warunki do wygrzewania — co w efekcie spowoduje wysoka Smiertelnos¢ zaskronca, padalca i
jaszczurki zwinki — w wyniku kolizji z pojazdami. Budowa asfaltowej nawierzchni drogi to
konieczno$¢ budowy bardziej wydajnego systemu odwodnienia, co obejmuje w szczegdlnosei
zwickszenie przekrojow rowéw. Poglebienie i poszerzenie rowdéw powoduje powstanie
dodatkowych barier utrudniajgcych przemieszczanie matych zwierzat, w szczegdélnosci plazow w
trakcie sezonowych migracji.

Wazrost nat¢zenia ruchu spowoduje takze degradacj¢ jakosciows siedlisk awifauny, w ktérych
najcenniejsze gatunki stanowia przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 Puszcza Bialowieska. np.
w odleglodci zaledwie kilkuset metrow od drogi zlokalizowane sa 2 strefy ochronne orlika
krzykliwego. Zasieg negatywnego oddzialywania halasu drogowego na gatunki antropofobowe
moze wynosi¢ nawet do 2 km.

Droga Narewkowska posiada obecnie nawierzchni¢ i parametry, ktore sa akceptowalnym
kompromisem pomiedzy wymogami ochrony przyrody, bezpieczenstwa ruchu i potrzebami
komunikacyjnymi. Ze¢ wzgledu na przebieg drogi, zwigkszanie jej parametréw techniczno-
ruchowych nie powinno mieé miejsca, gdyz zagrozenia Srodowiskowe zdecydowanie przewyzszajg
mozliwe do osiggniecia korzysci gospodarczo-ekonomiczne. Nalezy takze wyraznie podkreslié, ze
polskie przepisy obliguja zarzadeéw drég do zapewnienia warunkéw bezpieczefistwa ruchu
drogowego. Przebudowa Drogi Narewkowskiej spowoduje znaczacy wzrost ryzyka
kolizji/wypadkéw z udzialem duzych zwierzat — nalezy zatem postawi¢ pytanie, czy Lasy
Panstwowe sa gotowe pod wzgledem organizacyjnym i finansowym na wdrozenie kosztownych
dziatan minimalizujacych liczbe zdarzeh z udzialem zwierzat oraz na zaspokajanie ew. roszczen
finansowych ofiar wypadkéw? Tych drugich w ostatnich latach znacznie przybywa w stosunku do
réznych zarzadcow drég i nadal bedzie przybywaé w miar¢ wzrostu $wiadomosci spoleczenstwa.
Wg opracowan IBDiM (2016) aktualny koszt kolizji drogowej szacowany jest na 40,5 tys zt a
wypadku drogowego na 1,02 min zt — z uwzglednieniem pelnych kosztéw ekonomicznych i
spotecznych.

Zarzadzajacy droga wewngtrzna ma obowiazek zapewnié¢ bezpieczenstwo dla poruszajacych si¢ po
niej pojazdéw i ludzi, co wynika z art. 8 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych i
art. 10 ust. 7 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Zapisy prawa ogdlnego
zostaly implementowane do stosowania w ALP poprzez Zarzadzenie nr 16 Generalnego Dyrektora
Las6w Pafistwowych z dn. 19 marca 2014 r. w sprawie dopuszczenia do . wykorzystania w
jednostkach organizacyjnych Laséw Pafstwowych ,,Wytycznych prowadzenia robét drogowych w
lasach”.

Zwracamy ponadto uwag¢ na fakt, ze dla inwestycji nie przeprowadzono wlasciwej oceny
oddziatywania na $rodowisko: Raport nie okre$la wplywu inwestycji na gatunki zwierzat, pomija
szereg kluczowych oddzialywan inwestycji, sztucznie zawgza zasigg zdiagnozowanych
oddzialywan, nie przeprowadza rzetelnej analizy wariantowej przedsigwzigcia. Ponadto na wniosek



Nadlesnictwa Bialowieza, W6jt gminy Bialowieza zgodzit si¢ na prowadzenie prac budowlanych w
szczycie sezonu legowego ptakéw, choé wezesniej brak prac w okresie legowym uznano za gléwne
dzialanie minimalizujgce negatywny wplyw inwestycji na przyrode Puszczy., Z uwagi na razace
bledy 30 maja br. Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wszystkich Istot zlozylo wniosek o
stwierdzenie niewaznosci decyzji sSrodowiskowej dla tego przedsigwzigcia.

Stoimy na stanowisku, iz dla osiagnigcia celu inwestycji jakim jest wzrost komfortu jazdy oraz
zwigkszenie dostgpnosci turystycznej Puszczy wystarczy remont istniejacej nawierzchni z kruszywa.
Prace te juz wykonano. Wyasfaltowanie drogi Narewkowskiej uwazamy za karygodne
lekcewazenie wymogow ochrony przyrody i prawa Srodowiskowego. Liczymy na Pana pilng i
zdecydowang reakcje.
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